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den Geréteherstellern unterstitzt werden. Die bei der
Ausrlistung verwendeten Software- und Firmwarever-
sicnen scllen auf Wunsch angezeigt werden kénnen.

Verfahren

5 Die Mitgliedsstaaten sollen bei Anderungen der IMO-
und {TU-Regelungen, die mdglicherweise Auswirkun-
gen auf die Navigations- und Kommunikations-
ausrilstung an Bord haben kénnen, die jeweils davon
Betroffenen entsprechend informieren.

6 Geratehersteller sollen rechtzeitig Zugang zu Informa-
tionen zur Verfligung stellen, wenn Anderungen von
IMO- und ITU-Regelungen Auswirkungen auf die An-
wendungssoftware der Navigations- und Kommuni-
kationsausriistung an Bord haben. Das kann z. B. in
der Form geschehen, dass die jeweils geltenden Re-
geiungen fir die Ausriistung, die Gerétesoftware-und
-firmware-Versionen, Erflilungsstatus und Baumus-
tergenshmigungen flr die genannien Konfiguratio-
nen/Mersionen auf Internetseiten aufgelistet werden.
Gednderte Anforderungen kdnnen auch eine Aktuali-
sierung von Betriebssystemen und Hardware erfor-
derlich machen.

7 Schiffseigner sollen sicherstellen, dass die Schiffs-
ausristung den aktuellen Anforderungen entspricht.

8 Bei ECDIS wird zusétziich auf Rundschreiben SN.1/
Circ.266/Rev.1 in der jeweils galtenden Fassung ver-
wiesen.

(VKBI. 2012, 8. 837)

Nr. 190 Richtlinien fiir die Aufstellung von
Miillbehandiungspldnen

Am 15, Juli 2011 hat der Ausschuss fir den Schutz der
Meeresumwelt (MEPC) der Internationalen Seeschiff-
fahrts-Organisation mit der EnischlieBung MEPC.201{62)
eine Revision der Anlage V des MARPOL-Ubereinkom-
mens (Regein zur Verhiltung der Verschmutzung durch
Schiffsmiili) beschlossen. Die Anderungen der Anlage V
werden zeitgleich mit ihrem internationalen Inkrafttreten
am 1. Januar 2013 national mit der Zweiundzwanzigsten
Verordnung tiber Anderungen Internationaler Vorschriften
Uber den Umweltschutz im Seeverkehr in Kraft gesetzt.

GemaB Regel 10 Absatz 2 der revidierten Anlage V von
MARPOL miissen Schiffe mit einer Bruttoraumzahl van
100 und mehr, Schiffe mit der Erlaubnis zur Beférderung
van 15 oder mehr Personen sowie feste oder schwim-
mende Plattformen einen Mullbehandiungsplan nach
MaBgabe der van der Organisation ausgearbeiteten
Richtiinien mitfiihren, Die ,Richtlinien von 2012 fir die
Ausarbeitung von Mullbehandlungsplénen® wurden vom
Ausschuss fir den Schutz der Meeresumwelt 2. Méarz
2012 mit der EntschiieBung MEPC.220(63) angenommen.

Sie ersetzen die ,Richtlinien fur die Aufstellung von M-
behandlungspldnen (EntschiieBung MEPC.71{(38);

VkBI. 1997 S. 545) und sind ab dem 1. Januar 2013 anzu-
wenden. Die Richtlinien werden nachstehen ver&ffent-
licht.
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Bundesministerium flir Verkehr,
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Katharina Schrmidi

Richtlinien von 2012 fiir die Ausarbeitung
von Miillbehandiungsplanen hinsichtlich der
Einhaltung der Regel 10 der revidierten Anlage V
von MARPOL

1 EinfGhrung

1.1 Im Jahr 2011 beschioss die IMO Anderungen zu
Anlage V von MARPOL, die vorschreiben dass:

.1 jedes Schiff mit einer Bruttoraumzahl von 100
und mehr und jedes Schiff mit der Erlaubnis zur
Beférderung von 15 oder mehr Personen so-
wie feste oder schwimmende Plattformen ei-
nen M{illbehandlungsplan mitfithren missen;

.2 jedes Schiff mit einer Bruttoraumzah! von 400
und mehr und jedes Schiff mit der Erlaubnis
zur Beférderung von 15 oder mehr Personen,
das auf Reisen zu Hifen oder Offshore-Um-
schlagplétzen einer anderen Vertragspartei
eingesetzt wird, sowie jede feste oder schwirm-
mende Plattform ein Milltagebuch haben
muss, und

3 auf jedem Schiff von 12 oder mehr Metern
Lange Uber alles und auf festen oder schwim-
menden Plattformen Aushange zur Unierrich-
tung der Besatzungsmitglieder und Fahrgaste
{iber die dort anzuwendenden Vorschriften der
Regeln 3, 4, 5 und & dieser Anlage Uber das
Entsorgen von Mill anzubringen sind.

Diese Bestimmungen sind in Regel 10 der revidierten An-
lage V von MARPOL enthalten, die am 1. Januar 2013 in
Kraft treten wird.

1.2 Diese Richtlinien geben eine Orientierungshitfe zur
Einhaltung der Vorschriften filr einen Millbehand-
jungsplan filr Schiffe und soilen den Schiffseigen-
timer/-hetreiber bei der Durchfihrung der Regel
10 Absatz 2 der revidierten Anfage V von MARPOL,
unterstiitzen, Es wird davon ausgegangen, dass
der Verfasser des Miillbehandlungsplans mit den
Vorschriften der revidierten Anlage V vor MARPOL
und den IMO-Richilinien fiir die Durchfiihrung von
Anlage V von MARPOL veritraut ist.

1.3 Schiffseigentiimer und -beireiber sollen ebenfalls
andere verfagbare technische Leitlinien zur MUll-
behandlung auf Schiffen heranziehen, wie zum
Beispiel ISO 21070 ,Norm fir die Sortierung und
Behandlung schiffseigener Abfélle”, die die bes-
ten Verfahren zur Behandlung schiffseigener Ab-
fille beschreibt und, soweit sie der revidierten
Anlage V von MARPOL entspricht, in jeden M-
behandlungsplan einbezogen werden soll.
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1.4

3.2

3.3

3.4

Der Miilibehandiungsplan eines Schiffes soil aus-
fUhrlich die spezifische Ausristung des Schiffs
sowie die Vorkehrungen und Verfahren fiir die
Miullbehandlung beschreiben. Der Plan kann
Ausziige aus und/oder Verweise zu vorhandenen
innerbetrieblichen Anweisungen enthalten.

Gesetzliche Bestimmungen

Anlage V Regel 10 Absatz 2 von MARPOL fautet
wie folgt:

~Jedes Schiff mit einer Bruttoraumzahl von 100 und
mehr und jedes Schiff mit der Erlaubnis zur Befér-
derung von 15 oder mehr Personen sowie feste
oder schwimmende Plattformen miissen einen
Mrtiltbehandlungsptar: mitfiihiren, der von der Besat-
zung zu befolgen ist. Dieser Plan muss in schriftli-
cher Form Verfahren fiir das Verringern, Sammein,
Lagern, Bearbeiter; und Beseitigen von Mill sowie
fiir den Gebrauch der Ausristung an Bord enthal-
ten. Er muss auch die Person oder Personen be-
zeichnen, die fiir die Ausfiihrung des Plans zustén-
dig sind. Dieser Plan muss den von der Organisation
ausgearbeiteten Richtlinien entsprechen und in der
Arbeitssprache der Besatzung abgefasst sein.”

Verhiitung der Verschmutzung durch Mdll

Um kostenwirksame und umwettvertragliche Er-
gebnisse zu erzielen, wenden viele Verfasser von
Mullbehandlungsplénen eine Kombination einan-
der ergénzender Technaologien zur Behandlung
van Ml an, wie zum Beispiel die Folgenden:

1 Verringerung der Entstehung von Mll;
.2 Wiaderverwendung oder Wiederverwertung;
.3 bordseitige Aufbereitung (Behandiung);

4 Einbringen oder Einleiten ins Meer in den be-
grenzten Féllen, in denen dies gestattet ist;

.5 Abgabe an eine Hafenauifanganlage.

Bei der Beschaffung von Vorréten sollen die Schiff-
fahrtsunternehmen es ihren Lieferanten nahe le-
gen, samitliche Verpackungen bereits frihzeitig zu
entfernen ader zu verringern, um die Mullerzeu-
gung an Bord von Schiffen zu begrenzen.

Entsteht Mill an Bord eines Schiffes, dann sollen
Verfahren festgelegt werden, die es der Besat-
zung ermdglichen, das Material zu sortieren, das
an Bord des Schiffes wiederverwendet oder in
einer entsprechenden Hafenauffanganlage wie-
derverwertet werden kann.

Schiffsmiilt besteht aus unterschiedlichen Be-
standieilen, von denen einige den Vorschriften
der Aniage V von MARPOL unterliegen, wahrend
fur andere lokale, nationale oder regionale Vor-
schriften gelten kdnnen. Jeder Miillbestandieil
soll gesondert beurieilt werden, um das beste
Behandiungsverfahren fur die jeweilige Art von
Ml zu ermitiein,

Angelegenheiten, die im Millbehandlungs-
plan geregelt werden sollen

Bezeichnete Person, die fiir die Ausfiihrung
des Plans zustindig ist

GemaB Regel 10 Absatz 2 der revidierten Anlage
vV vorn MARPCL soll der Plan eine Person be-
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zeichnen, die fir dessen Ausfihrung verantwort-
lich ist. Die Person soll sicherstellen, dass der
Millbehandlungsplan eingehalten wird.

Diese Person soll von der Schiffsbesatzung un-
tersilizt werden, um sicherzustellen, dass der
Ml in allen Bereichen des Schiffes angemessen
und wirksam verringert, gesammelf, getrennt und
aufbereitet wird.

Verfahren zum Sammeln von Miill

Angabe geeigneter Behdlter flir das Sammeln

und Trennen von Mill",

Angabe der Standorte der Behditer und der Sam-

mel- und Trennstellen.

Beschreibung des Verfahrens, wie der Mull von

seinem Entstehungsort zu den Sammel- und

Trennstellen gebracht wird.

Beschreibung des Verfahrens, wie der Mill zwi-

schen den primédren Sammel- und Trennstelien

behandelt wird sowie sonstige Behandlungsme-
thoden in Bezug auf:

.1 die Erfordernisse von Auffanganlagen unter
Beriicksichtigung méglicher lokaler Vorkeh-
rungen fir die Wiederverwertung;

.2 schiffsseitige Aufbereitung und mégliche Wie-
derverwendung des Mills an Bord des Schif-
fes;

.3 Lagerung;

.4 Einbringen oder Einleiten ins Meer in den be-
grenzten Fillen, in denen dies gestattet ist.
Beschreibung der Schulungs- ader Ausbildungs-
programime zur Erleichterung des Sammelns von
Ml und der Sortierung von wiederverwendbaren

oder wiederverwertbaren Materialien.

Verfahren zum Verarbeiten von Mill

Angabe des Personals, das fiir den Betrieb der

Aufbereitungsanlage verantwortlich ist,

Angabe der verfligbaren Aufbereitungsanlagen

und ihrer Kapazitéten.

Angabe der Standorie der Aufbereitungsanlagen

und -stellen.

Angabe der Milligruppen, die von jeder der ver-

figbaren Aufbereitungsanlagen aufzubereiten

sind.

Angabe, wie das Material, das wiederverwendet

oder wiederverwertet werden kann, zwischen

den priméren Verarbeitungsstellen und den La-
gerungs- oder Umladestellen zu behandeln ist.

Beschreibung der Verarbeitungsverfahren in Be-

zug auf:

.1 Erfordernisse der Auffanganiagen unter Be-
riicksichtigung vorhandener Vorkehrungen fiir
die Wiederverwertung;

.2 Lagerung;

.3 Einbringen oder Einleiten ins Meer in den be-
grenzten Fallen, in denen dies gestattet ist.

' Im Sinne dieser Richtlinien wird die Miiltrennung ais Tell des Sam-
melvorgangs angesehen. Die Trennung kann bel der Entstehung
odar an siner gesonderten bezeichneten Stedle erfolgen.
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Baschreibung der Schulungs- oder Aushildungs-
programme zur Erleichterung der Verarbeitung
von Mull und der Wiederverwendung oder Wie-
derverweriung von Materialien.

Angabe der Standardverfahren fiir den Betrieb
und die Unterhaltung der Anlagen fir die Mili-
behandiung. Dies kann durch Verweis auf an
Bord pefindliche Unterlagen erfolgen.

Verfahren zur Lagerung von Mull oder von
wiederverwendbarem oder wiederverwert-
harem Material

Angabe der Standorte, des Verwendungszwecks
und der Kapazitdten der verfligbaren Lagerungs-
stellen fir jede Millgruppe oder jede Gruppe von
wiederverwendbarem oder wiederverwertbarem
Material.

Beschreibung des Zustands, in dem der Mill ge-
lagert wird (zum Beispiel ,Lebensmittel — gefro-
ren”, ,Dosen — gepresst und gestapelt”, ,Papier
- gepresst und trocken gelagert” usw.)

Beschreibung, wie MUll, einschlie8lich wieder-
verwendbarem oder wiederverwertbarem Mate-
rial, zwischen den Lagerungssteilen und dem
Einbringen oder Einleiten in Bezug auf Folgendes
zu behandeln ist:

.1 Abgabe an Auffanganlagen unter Berlicksich-
tigung vorhandener Vorkehrungen fir die Wie-
derverwertung;

.2 Einbringen oder Einleiten ins Meer in den be-
grenzten Fillen, in denen dies gestattet ist.

Beschrelbung der Schulungs- oder Ausbildungs-
programme zur Erleichierung der Lagerung von
Ml und Mbglichkeiten zur Wiederverwendung
und Wiederverwertung von Bestandteilen aus
dem Abfallstrom.

Verfahren fiir das Einbringen oder Einleiten
von Ml

Beschreibung der Verfahren des Schifies zur Si-
cherstellung und zum Nachweis der Einhaltung
der Vorschriften der revidierten Anlage V von
MARPOL flir das Einbringen oder Einleiten von
MU

(VKBI. 2012, S. 838)

Nr. 191 Entwicklung technischer Schiffsaus-
riistung im Zusammenhang mit der
Festlegung der Ostsee als Sonder-
gebiet nach Anlage IV von MARPOL

Am 15. Juli 2011 hat der Ausschuss fiir den Schutz der
Meeresumwelt MEPC) der Internationalen Seeschiff-
fahrts-Organisation mit der EntschlieBung MEPC.200{62)
die Ostsee als Sondergebiet nach Anlage IV von MARPOL
(Regeln zur Verhiitung der Verschmutzung durch Schiffs-
abwasser) festgelegt. Die Anderungen der Anlage IV wer-
den zeitgleich mit hrem internationalen Inkraftireten am
1. Januar 2013 national mit der Zweiundzwanzigsten Ver-
ordnung Gber Anderungen Internationaler Vorschriften
iber den Umwelschutz im Seeverkehr in Kraft gesetzt.

Bei Sondergebieten handelt es sich um besonders schutz-
bedirftige Meeresgebiete. Das Einleiten von Abwasser
von Fahrgastschiffen innerhalb eines Sondergebiets ist
verboten, es sei denn, das Fahrgastschiff betreibt, ent-
sprechend Anlage IV Regel 11 Absaiz 3 von MARPOL,
eine zugelassene Abwasser-Aufbereitungsanlage, deren
Bauart von der Verwaltung unter Berlicksichtigung der
von der Organisation ausgearbeiteten Normen und Prif-
verfahren baumusterzugelassen worden ist. Die mit der
Ausweisung zusammenhangenden SchutzmaBnahmen
werden jedoch erst wirksam, sobald ausreichend Auf-
fanganlagen bereitgestelit worden sind.

Mit seiner Resolution MEPC.218(63) vom 2. Mérz 2012 ruft
MEPC dazu auf, schnellstmdglich zuverldssige, geeignete
und kostensffiziente technische Schiffsausristung zu ent-
wickeln, um die Erfillung der Normen filr das Einleiten
nach Anlage IV Regel 11 Absatz 3 van MARPOL zu ermdg-
lichen. Gleichzeitig kiindigt MEPC an, die ,Revidierten
Richtlinien fir die Anwendung von Ausflussnormen und
die Prifung von Abwasser-Aufbereitungsanliagen®
(MEPC.159{55), VKB, 2010 S. 166) fortlaufend zu priifen.

Bonn, den 15. Oktober 2012
WS 24/6247.3/1

Bundesministerium fur Verkehr,
Bau und Stadtentwickiung
Im Auftrag
Katharina Schmidt

(VkBI. 2012, S. 840)




